Manual for YEP ESC Programme Card

With the programming card we offer you an easy to use programming unit which allows you to change every single function of our ProgCard II compatible ESC’s. A special feature is the exact cutoff voltage adjustment for the two Lithium batteries types on the market with their respective number of cells. Further can be adjusted the timing, different brake modes, the governor speed regulation and the accurate throttle stick positions by means of buttons. The current settings can be read back with all our ESC’s with BEC. ESC’s with integrated opto-coupler cannot be read back by the progCard II. 


En plus de la vue d'ensemble de la matrice LED, la confirmation de la L'étape de programmation respective se fait via un signal acoustique, Qui est produit par le moteur connecté à l'ESC. Tout cela est possible sans le bâton autrement habituel la programmation. 


Mode d'emploi
 Débranchez la batterie du vol du contrôleur. Débranchez le câble de commande du récepteur (ou opto-coupleur) Et branchez-le sur le connecteur gauche de la ProgCard II. La gauche Le contact est signal (blanc, jaune ou orange), le contact central est + 5V (rouge), et le contact correct est moins (marron ou noir). Si par inadvertance, branchez le connecteur de manière incorrecte, Rien ne se passe, puisque la ProgCard II est protégée contre Renversements. 


Connectez-vous maintenant le paquet de vol au ESC. Sur la progCard le La LED supérieure de la colonne LED latérale s'allume. Le moteur ESC L'unité signalera 6 Beep (courte mélodie) 

Peu de temps après, les paramètres actuels sont lus sous la forme ESC comme

Tant qu'il s'agit d'un modèle BEC. Tous les voyants s'allument de façon continue. Toi

Sont maintenant au niveau 1, en commençant par l'indicateur de synchronisation. Maintenant, c'est à votre tour

Choisissez avec le bouton inférieur gauche la sélection Menu et peut

Voir le réglage programmé sur la ligne LED. Avec le haut

Bouton gauche, vous pouvez maintenant choisir une nouvelle valeur qui sera

Effectivement programmé dans le ESC avec le bouton Enter sur le

droite. Le CES reconnaîtra avec un bip positif. (Le

La LED de la ProgCard II s'éteindra rapidement et sera suivie d'une

Bas et un bip sonore élevé).

Les fonctions qui ne peuvent pas être programmées dans l'ESC sont signalées

Avec un bip négatif. (1 tonalité basse)


Toute la fonction peut être ajustée comme ça, pendant que la programmation L'ordre n'est pas pertinent, sauf pour le type Lipo suivi de L'ajustement de la tension de coupure et le nombre de cellules. Cependant, vous pouvez modifier ultérieurement n'importe quelle valeur n'importe quand. 2 et 3 cellules sont reconnues automatiquement par le contrôleur. C'est pourquoi les paramètres du nombre de cellules commencent par 4 cellules sur La ProgCard II. 

La programmation du nombre de cellules est enregistrée dans le contrôleur.

La connexion d'une batterie différente de cellule entraînerait un problème

Sous détection de tension.


Rétablir le type Lipo (LiPo / LiFe) annulera la cellule Comptez et réglez l'ESC à nouveau dans la détection automatique du nombre de cellules! 


En activant le type de cellule LiFe (LiFePO4), le seuil de coupure La tension est réduite de 0,7 V par cellule. La tension de coupure (ligne de tension de coupure supérieure) pour LiFe est de 2,2 à 2,7 V par cellule. La tension de coupure (ligne de tension de coupure inférieure) pour LiPo est de 2,9 à 3,4 V par cellule. 

En mode NiMh, ni la tension de coupure ni la cellule

Le nombre doit être programmé. Le ralentissement est terminé

Automatiquement en fonction de la tension de la batterie pendant

connexion. (Par conséquent, utilisez uniquement NiMh complètement chargé

batteries)

Pour l'étalonnage de la gamme de manette des gaz, connectez le

Le câble d'extension inclus du récepteur vers le côté droit

Connecteur de la ProgCard II.


Allumez l'émetteur et mettez l'accélérateur sur l'arrêt. Sélectionner La LED d'arrêt sur la ProgCard II et appuyez sur Entrée bouton. Faites la même chose avec la position de puissance complète et LED à pleine vitesse. 


Acro spécial (frein F3A) Cette fonction permet de régler l'intensité de freinage F3A Sans aucune étape. Vous avez à nouveau besoin du câble d'extension, comme Décrit ci-dessus, sélectionnez la LED Acro Special, position Le bâton, par ex. Pour un frein de 50% sur la moitié des gaz, et appuyez sur la touche la touche Entrée. De même, pour 75%, mettre le bâton sur ¾ de gaz, etc. 


Pour programmer les ESC avec un optocoupeur intégré, vous avez toujours Besoin du câble d'extension tel que décrit plus haut, car il Est en train d'alimenter la ProgCard II via le récepteur. 

Pour programmer un ESC avec un optocoupleur externe supplémentaire,

Vous devez d'abord retirer l'optocoupleur.

Pour calibrer la portée des gaz, la butée et la pleine puissance

La position doit être réduite de 10% dans l'émetteur

Parce que l'opto-coupleur a un délai de propagation de 50 μs

Et donc les points d'arrêt et de puissance complète sont décalés.

Niveau 2.
Toutes les autres fonctions, comme le mode régulateur, peuvent être accédées par le niveau 2 de la ProgCard en poussant brièvement les deux boutons de gauche simultanément. (La commutation de niveau se produit lors de la libération des boutons) Pour confirmation, le voyant du menu clignote maintenant. En repoussant à nouveau les deux boutons de gauche, vous revenez au niveau 1 exactement où vous avez quitté le niveau 1.

Acte. La roue libre (roue libre active) permet une meilleure efficacité dans

La gamme de charge partielle selon laquelle le CES reste clairement

glacière.


Governor Mode (Gov./Gov. Store)
 Pour l'utilisation du mode régulateur dans un hélicoptère, le La portée du papillon des gaz ou la courbe de l'accélérateur (100%) doit avoir A été étalonné comme décrit au niveau 1. Une courbe d'accélération Point de par ex. 70% correspond à une approche complètement déterminée Vitesse de la tête, qui se tient le plus longtemps possible pour l'ESC En raison de la tension de la batterie. Si la tension de la batterie descend en dessous d'un certain niveau, même Le réglage complet de l'alimentation ne pourra pas atteindre les exigences Vitesse de la tête si la tension ne l'autorise pas. Si cela semble être le cas à la fin d'un vol, le La courbe des gaz devrait être réduite en conséquence. Pour les deux modes de régulation: ne modifiez pas le PWM Taux de commutation par la suite Si vous le faites, les paramètres Être modifié. 


Governor Mode est la régulation classique de la vitesse de tête pour Des hélicoptères. Le réglage de la courbe des gaz devrait être autour 60 à 80% de la gamme complète des gaz. Le contrôleur apprend à chaque démarrage la correspondance de la La courbe des gaz et la vitesse de la tête. C'est pourquoi il y a un court Augmentation de la vitesse de tête juste avant d'atteindre la demande la vitesse. Cela peut perturber la queue, mais un léger tangage va s'installer Les choses comme l'heli n'est plus "collé" sur le sol. 


Le gouverneur est un héliponnent étendu, où le La correspondance de la courbe des gaz et la vitesse de la tête est Fait seulement au premier démarrage (procédure d'apprentissage). Cette tête La vitesse est enregistrée de sorte que, à chaque démarrage ultérieur, la vitesse de la tête Restent exactement les mêmes. 


Si vous modifiez quelque chose dans le système d'alimentation, vous devrez Sélectionnez de nouveau le menu Gov Store pour effectuer un nouvel apprentissage. 


Procedé: 
Placez votre courbe d'accélération au stade le plus élevé (par exemple, 80%). Laissez-les commencer et de rester un moment à la finale atteinte Vitesse de la tête. Une rupture rapide des rpm est normalement remarquée. Arrêtez et éteignez la batterie de l'ESC. À la prochaine Allumez, commencez par la même ou une courbe d'accélération inférieure. Si l'apprentissage n'a pas réussi ou mal, vous pouvez réinitialiser le En apprenant en sélectionnant encore une fois le Gov. Store. L'apprentissage peut même se faire avec presque ou exactement 100%. Faire cela améliorera la correspondance de la courbe des gaz À la vitesse actuelle de la tête. Mais soyez prudent car ce 100% Pourrait conduire à des vitesses de tête très élevées et, de toute façon, n'oubliez pas Pour rétablir la courbe de l'accélérateur pour éviter de voler avec une puissance totale. 


Avis important pour le réglage du gouverneur. Les paramètres par défaut du logiciel du gouverneur sont adaptés à la plupart Configurations. Néanmoins, si nécessaire, les paramètres suivants (P ET I gain) peut être ajusté.

P-Gain est le gain proportionnel. Selon ce paramètre, Les variations de vitesse de la tête seront régulées plus dur ou plus douces. Pratiquement, c'est la force de la boucle de contrôle. (- plus faible, + plus forte). Avec des hélis inférieurs, moins de 1 m de diamètre de rotor, ceci Le paramètre ne doit pas dépasser 1. Avec des diamètres plus grands, vous pouvez Aller au maximum. Un mauvais ajustement est reflété par une queue de foulage. 

I-Gain est le gain intégral. Selon ce paramètre, Les écarts de vitesse de tête restants sont corrigés plus rapidement ou Ralentissez. C'est un complément important au terme P: The P Le contrôle est rapide, mais ne peut pas récupérer complètement le A exigé la vitesse de la tête car il a besoin de cette déviation pour exister. Le terme I se souvient de cette petite déviation restante et est Capable de l'enlever complètement grâce à sa "mémoire". Les deux paramètres doivent être réglés simultanément. Si vous Peut augmenter le terme P, vous devriez généralement être capable Pour augmenter le terme I et vice versa. Des réglages trop élevés peuvent conduire à une résonance entre la queue Gyroscope et gouverneur. Le résultat est alors très bruyant ou même Abattu qui pourrait conduire à une situation hors de contrôle. Par conséquent, les ajustements sur P et I devraient être effectués en Petites étapes. En sélectionnant à nouveau l'un des modes de gouverneur, ceux-ci Les paramètres sont réinitialisés à leurs valeurs par défaut. 


Startup Speed ​​est la vitesse de spool pour helis et les avions. 


La fréquence PWM est le taux de commutation utilisé pour la charge partielle opération. Avec les basses fréquences, les pertes sont réduites, Mais les moteurs fonctionnent légèrement plus rugueux. Avec des fréquences élevées, C'est le contraire. La fréquence optimale peut être trouvée dans Le mode d'emploi de votre moteur. 


Puissance de démarrage. Plus la puissance de démarrage est élevée, plus vite Et le début est plus difficile. Avec de petites hélices, ce n'est pas un Problème, mais avec les grands, cela peut conduire à un assez rude Comportement de démarrage. 

Avant de déconnecter la progcard de l'ESC, vous pouvez
Vérifiez vos paramètres programmés en parcourant chaque

Ligne de menu. Mais ce n'est qu'un historique de vos paramètres récents

Et ne reflète pas les autres paramètres de l'ESC. Pour ça

Vous devez le lire à nouveau.

Allusion: Lorsque vous sélectionnez une ligne où toutes les LED sont éteintes (comme la cellule Compter les lignes) et appuyez sur Entrée, l'ESC est réellement lue encore. C'est une façon de contrôler à nouveau les paramètres ESC Sans débrancher l'alimentation. (Fonctionne uniquement sur BEC CES) 


Après la programmation, débranchez d'abord la batterie de vol Puis reconnectez la prise ESC dans le récepteur. 

